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Estas pdginas forman parte de la tesis doctoral que
sobre la ciudad de Ledn estd realizando el autor.



LA FORMACION DEL CASCO ANTIGUO

La ciudad de Lebn nacié como campamento militar romano en el afio 68. De esa época se
conservan las murallas en la parte norte y tnicamente puede considerarse como heredera del trazado
viario del campamento una calle, la calle Ancha, que se corresponderia con el cardo. El recinto amu-
rallado, un rectingulo de 550 por 380 metros, tiene una superficie de casi 21 Has. Destruida y reconstruida
varias veces durante los primeros siglos de la ocupacién musulmana, puede considerarse definitivamente
restaurada en el siglo XI. En esta época la zona edificada se limitaba casi exclusivamente al recinto
amurallado y sélo hacia el sur, sobre el Camino de Santiago, habia algunas construcciones. Pero
entre el siglo XI y el XIII la ciudad sufri6é una profunda transformacién bajo las mismas causas
que afectaron a otros nicleos de poblacién, a las que aqui se unié la de ser sede real desde comien-
zos del siglo X.

El traslado de la sede real de Oviedo a Leén por Ordofio II a comienzos del siglo X tuvo un
gran impacto sobre la ciudad, méxime si se tiene en cuenta que se trata de una labor casi repobla-
dora. A las construcciones reales se unieron los monasterios, numerosos y bien dotados por los mo-
narcas, al igual que habla ocurrido en Oviedo, con casas y solares. Pasan de una veintena los monas-
terios creados en este periodo y, si bien la mayoria tuvieron una vida efimera, su sola presencia
nos indica una paulatina y quizd irreversible densificacién de la ciudad, pues siendo el monasterio
una unidad compleja, desaparecido aquél, quedaban sus dependencias o la iglesia. Ademds, eran estas
construcciones las que iban fijando el trazado viario, cada vez menos mévil.

La ciudad también participé y se benefici6 de la expansién urbana europea que se registré a
partir del siglo X como consecuencia del renacimiento del comercio, de las peregrinaciones jacobeas
y de la aparicién del artesanado. Desde comienzos del siglo X la ciudad cuenta con un mercado se-
manal para su abastecimiento, al cual llegaban también productos del comercio de larga distancia
tanto europeo como islimico.

El emplazamiento de este mercado estaba localizado fuera del recinto amurallado romano, hacia
el sur. En torno a é] se fue levantando paulatinamente un caserio que albergaba a una poblacién
en aumento, de composicién émica variada pero unida por dos actividades propias: el comercio y
¢l artesanado. Se trata del burgo nuevo, elemento urbano, econdmico y social comiin a todas las ciu-
dades europeas que experimentaron un crecimiento demogréfico y espacial por estas fechas.

El burgo nuevo se contraponia a la ciudad vieja; en él se ejercia ¢l comercio y la artesania
mientras que en la zona mnorte eran exclusivas las funciones religiosas y administrativas —rasgo que
ha perdurado casi intacto hasta nuestros dias—. La composicion étnica también era diferente; homo-
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génea y fundamentalmente autéctona en la ciudad vieja, sin embargo en el burgo nuevo se asentaban
los francos, gallegos y hebreos, entre otros.

A finales del siglo XII el burgo nuevo fue cercado con un muro de tierra cuya edificacién en
piedra fue acometida en 1324, rubricando asf la definitiva configuracién de la ciudad con el burgo
nuevo soldado a ella.

Pero la ciudad bajomedieval no se limitaba al recinto amurallado. Fuera, se formaron paulati-
namente varios suburbios; unos bajo la influencia del Camino de Santiago y los establecimientos con
€l relacionados; otros a partir de cenobios o iglesias mds tarde convertidas en parroquias. Los primeros,
Santa Ana y Renueva, se localizaron a la entrada y a la salida del Camino en la ciudad. Los otros
suburbios estaban al oriente. Sus moradores se dedicaban exclusivamente a la agricultura; por ello
su expansién fue menor aunque en el siglo XIII ya formaban auténticos barrios unidos a la ciudad.

El tipo de construccién comin era la corte,definida por MARTIN GALINDO como un con-
junto de casas, huertas, herrefiales, honos y bodegas rodeados por una tapia. Posteriormente la corte
evolucion en un doble sentido: unas fueron divididas en solares de poca fachada y mucho fondo y
otras dieron lugar a corrales o patios de vecindad que fueron transformados después en calles.

A finales del siglo XIII la ciudad habia aumentado considerablemente de superficie respecto al
siglo X, alcanzando las 40 Has. Habia ganado poblacién y se habia consolidado definitivamente como
nicleo urbano con una estructura social compleja y unas funciones variadas. Ademis se fij6 para
varios siglos la extensidén de la ciudad.

Efectivamente, desde esa época y hasta bien entrado el siglo XIX es poca la superficie que gana
la ciudad. Sélo merece la pena destacar la manzana formada por el Hospicio (siglo XVIII) localizada
al SO del burgo nuevo. Durante ese largo periodo el recinto amurallado y sus aledafios dieron cabida
a una poblacién fluctuante en torno a los cinco mii habitantes. Por tanto, a una poblacién estancada,
incluso en retroceso (siglo XVII), corresponde casi linealmente una ciudad recogida sobre si misma,
en la que el dnico signo de vitalidad es la ocupacién paulatina de los espacios libres interiores y la
reconstruccién de las casas, sin que haya una proyeccién exterior apreciable hasta el siglo XIX. El
traslado de la corte, la escasa importancia de la nobleza y la atonia general de las ciudades que que-
daron al margen de las rutas comerciales y de las ferias en la Edad Moderna pueden explicar el
estancamiento de la ciudad de Ledn.

LOS ARRABALES Y BARRIOS OBREROS, PRIMER PASO DEL CRECIMIENTO

Los planos de mediados del siglo XIX nos muestran que ya se han producido cambios impor-
tantes en la fisonomia del plano de la ciudad; aunque la superficie ocupada todavia era relativamente
pequefia. Aparecen algunos arrabales, con una clara vocacién rural, y las primeras zonas industriales
y obreras,

En este siglo el casco antiguo va siendo rodeado por una aureola de nuevos espacios. Son los
arrabales del Ejido y el de la Corredera —al sur del barrio de San Claudio—, todavia alejados del
casco urbano, y los de la Semna y San Pedro, articulados por las dos carreteras que en forma de Y
salen de la ciudad por el Este. Todos ellos tienen un cardcter rural, tanto por su localizacién, rodea-
dos por huertas y prados, como por la dedicacién de la mayoria de sus habitantes,

Pero el cambio que tiene mayores implicaciones estd relacionado con la llegada del ferrocarril
en 1865. El ferrocarril indujo una dinamizacién de la ciudad que tuvo su plasmacién en diversos aspec-
tos. Ocupé al otro lado del rio Bernesga una superficie considerable dedicada a talleres y dependencias
de la estacifn, aparte de las propias vias. Dio también ocupacién permanente a un volumen impor-
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tante de mano de obra lo que significé una inyeccién a las actividades urbanas tanto terciarias como
industriales, Finalmente, en las proximidades de la estacién nacié un nuevo barrio habitade fundamen-
talmente por ferroviarios.

Entre 1857 v 1910 la poblacién de la ciudad se duplicé, pero la superficie ocupada no aumentd
en la misma proporcidn. Aparecieron nuevos barrios, pero el casco antiguo todavia podia densificarse
renovando ¢l caserfo y construyendo en los espacios libres interiores. Por eso, el crecimiento demogri-
fico que se produjo en la segunda mitad del siglo XIX pricticamente no se reflejé en el espacio. Sin
embargo, el casco antiguo alcanzé el limite de ocupacién y durante el presente siglo la ciudad tiene
que extenderse mds alli de las murallas y sus aledafios.

A comienzos del siglo XX la ciudad no ocupaba una superficie mucho mayor que en el si-
glo XVIIL La parte fundamental de la misma la constituia el casco antiguo, tanto en el interior como
en torno al recinto amurallado. Fuera, los espacios incorporados hasta el momento tienen como carac-
teristica comun su dispersién a lo largo de las vias de comunicacién que parten de la ciudad wvieja,
También se habia definido ya el eje principal de crecimiento de la ciudad: la calle Ordofio II que
une la estaciéon con el casco histérico.

LA INCORPORACION MASIVA DE NUEVOS ESPACIOS

Las bases del crecimiento.—La ciudad de Leén siempre ha tenido un caricter eminentemente
terciario. La eleccién como capital de provincia primero, y la llegada del ferrocarril después acentua-
ron ¢se cardcter que en ninglin momento ha sido compensado por las actividades industriales. Los
transportes, actividad en la que Ledn aparece especializada desde comienzos de siglo, el comercio y
las funciones administrativas reforzadas continuamente por adicién e inflacién burocritica (en 1941 el
municipio empleaba 426 personas) dan ocupacién desde los afios treinta a algo miés de un 60 % de
la poblacién activa, mientras la industria sélo absorbe un 20 9%, y, desde los afios cincuenta, un 10 %
la construccién.

Sobre estas acividades se asentd el crecimiento de la ciudad, tanto en el aspecto demogrifico
como espacial, a lo largo del presente siglo. Sin embargo, hay que tener en cuenta otros dos factores
que, si bien de importancia menor, también han influido en el desarrollo de la ciudad, sobre rodo
en los dltimos afios. Se trata, por una parte, de la poblacién no activa, jubilados en la acepcién més
amplia del término, que inmigran a la ciudad donde habitan generalmente en vivienda propia; por
otra parte, de la demanda de pisos por personas que no viven en la ciudad, emigrantes en el extran-
jero, campesinos, obreros de las cuencas mineras de la provincia. En el primer caso, al crecimiento
espacial se une el demogrifico, mientras que en el segundo, al menos en una primera fase, sélo se da
el espacial.

Entre 1900 y 1975 la poblacidn de la ciudad se duplic tres veces: en 1930, 1950 ¥y en 1975,
pasando de 15.580 habitantes a 115.176 —117.667 en 1977—. Pero la proporcién de poblacién activa
permanece estable en torno al 33 %, incluso con ligera tendencia al descenso desde 1930. Esto, unido
al cardcter terciario de la ciudad permite afirmar —simplificando— lo endeble de las bases del desarro-
llo urbano, que pueden calificarse, no por primera vez, de subdesarrolladas.

Esa impresién se acentda si tenemos en cuenta que el crecimiento demogrifico estd basado en
la inmigracién, principalmente de origen provincial—un 66 9. en 1975—, pues el crecimiento natural
no basta para dar cuenta del aumento de poblacién. Sirvan de ejemplo las cifras referentes a los ilti-
mos veinticinco afios. Entre 1950 y 1975 la ciudad, con el municipio de Armunia, gané tedricamente
78.508 habitantes. De ellos, un 30 % corresponde al crecimiento natural y el 70 9, restante a la inmi-
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gracién. Pero, en ese mismo periodo la ciudad perdié algo mds de un 30 % de la poblacién que
habia ganado; no ha sido capaz, por tanto, de retemer todos los habitantes que legaban o nacian
en ella. Con otras palabras, no contaba con un dinamismo econdmico suficiente para asegurar un em-
pleo a todos sus habitantes.

A pesar de estas limitaciones, es decir, escaso peso de la industria en la economia de la ciu-
dad (sélo un 21 % de la poblacién activa), un terciario en el que los servicios piblicos ocupan a un
30 % frente a un 34 % dedicado al terciario comercial y un crecimiento demogrifico basado en el
vaciamiento del &mbito rural, la ciudad ha crecido en poblacién y, en consecuencia, también en

superficie.

La expansién actual.—Si hasta comienzos de este siglo la superficie de la ciudad era préctica-
mente la misma que en siglos anteriores, evidentemente con diferencias en la densidad de ocupacién
del espacio urbano, a partir de esa fecha (sirva como referencia el afio 1897 cuando se presentd el
plano de Ensanche) se incorporaron sucesivamente nuevos espacios que hacen de la ciudad finisecular
una parte muy pequeila, aunque importante, de la actual: unas diez veces menos.

Ahora aparece un elemento nuevo en el crecimiento urbano: la planificacién; primero el En-
sanche, luego las parcelaciones y mds tarde los Planes de Ordenacién. La ocupacién real del suelo
estd directamente relacionada con las necesidades de suelo urbano que dependen a su vez fundamen-
talmente del crecimiento demogrifico. Por el contrario, la planificacién depende de la estrategia de
los propietarios del suelo, lo cual conduce a una diferenciacién econémica del suelo, y por tanto so-
cial, y a una dilacién en su ocupacién.

Por ello, si bien los tres fendmenos (planificacidn, crecimiento espacial y demogrifico) estdn li-
gados por relaciones causales, es evidente que lo mis cercano a la realidad a describir es la ocupacién
real del suelo. Teniendo en cuenta la plan.i.ﬁcacidu!la ciudad habria alcanzado su méxima extensién,
es decir, la actual, a finales de la década de los cincuenta, cuando ya estin definidas las zonas por
donde iba a crecer posteriormente bajo las directrices del Plan de Ordenacién o de las parcelaciones.
Ademds, no hay una correspondencia exacta entre planificacién y ocupacién pues en unos casos la
ciudad crecid sin planificacidn previa y en otros &sta no tuvo efecto como en el Poligono de Renue-
va o el “fantasmal” Plan de Ordenacién de 1959,ambos paralizados por eficaces intereses.

El Ensanche de la zona Oeste de la ciudad fue aprobado en 1904 y, sometido a diversas mo-
dificaciones que lo desvirtuaron, fue redactado de forma definitiva en 1935. Con una superficie de
79 Has., el doble de la del recinto amurallado, fue la primera incorporacién masiva de suelo planifi-
cado. Le siguieron otras, si no tan espectaculares si tan efectivas, pues del Ensanche, espacio burgués,
quedaba excluida la clase obrera.

Se trata de las parcelaciones que desde el comienzo de la década del veinte (la primera es de
1918) hasta finales de los cincuenta fueron rodeando al casco antiguo y al Ensanche en una aureola
de pequefias unidades, ¢l extrarradio, independientes y someramente articuladas por las vias de co-
municacién. Por su dispersién, su aparicién en un largo periodo, su tamafio desigual y por su nimero
(méds de cuarenta) dan al plano actual de la ciudad un caricter desordenado e inconexo.

Ese suelo, incorporado a lo largo de un periodo amplio, no fue ocupado inmediatamente sino
de forma gradual, con un ritmo acorde con el crecimiento demogrifico. Asi, el Ensanche hacia 1930
silo estaba ocupado en su dngulo NO. y en torno a Ordofio IT y Gnicamente a finales de los cincuenta
puede considerarse definitivamente consolidado; mis de medio siglo después de su incorporacin juri-
dica a la ciudad. En esa fecha, afios treinta, ya estaban perfilindose los barrios proletarios de San
Esteban, Valdelamora, La Vega, y el del Canario en las cercanfas de la estacién del Fc. de La Robla.
En todos ellos las parcelaciones o simplemente las carreteras fueron el punto de partida para la cons-
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truccion. También en las proximidades de la estacion de la RENFE se unicron nuevas construccio-
nes, almacenes ¢ industrias, a las ya existentes a finales de siglo, prefigurando un barrio netamen-
te obrero.

El “casco antiguo y el Ensanche” ocupaban hacia 1940 unas 206 Has. que, comparadas con
las aproximadamente 50 de comienzos de siglo, nos da un crecimiento del 70 % en la superficie
urhana ocupada. La ciudad volvia definitivamente las espaldas a las murallas para atravesar el Ber-
nesga y subir a los Altos del Duero.

Entre 1930 y 1960 se ocupd finalmente el Ensanche, surgié por entero el barrio de San Clau-
dio y Cantamilanos y se convirtieron en barrios perfectamente definidos los de San Esteban, La Vega
y ¢l de Pinilla, de promocién oficial. Al Oeste de la estacién de RENFE se construyé en 1934 la
Azucarera Santa Elvira y mds al Sur, a lo largo de la Ctra. de Zamora, ird perfilindose una zona de
talleres y de residencia proletaria.

En los veinte dltimos afios la ciudad siguid creciendo en superficie y, cada vez mds, también
en altura, hasta alcanzar en 1975 las 490 Has. de espacio urbano consolidado. En este periodo nacié
el barrio del Ejido, entre los antiguos arrabales del mismo nombre y el casco antiguo, y el de San
Mamés; se ampliaron el resto de los barrios: nuevas fases en el de Pinilla, la expansién a lo largo
de la Crra. de Nava llegd mids allf de Valdelamora; la Chantria enlazé con el arrabal de Santa Ana,
en el extremo sur del casco antiguo. Finalmente, aparecié en los iltimos afios una nueva zona de
expansion entre ¢l rio Bernesga y el Barrio de Pinilla.

Pero tan significativo como el crecimiento horizontal de la ciudad es el crecimiento en altura
y la remodelacién que, evidentemente, no se reflejan en el plano. Las construcciones en altura se
localizan a lo large de las carreteras y calles principales haciendo de vistosa fachada que oculta lo
que queda detrds, La remodelacién afecta a casi todos los barrios, sin respetar siquiera al casco anti-
guo (Santa Ana), pero es especialmente importante en el Ensanche, en algunas parcelaciones (la Chan-
tria) donde se une a la construccién en altura. Sin embargo es poco importante en los barrios que
surgieron en la iltima etapa donde el cardicter de las construcciones y el de la propiedad no per-
mite, por ¢l momento, el derribo.
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